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摘　 要： 为探究基坑开挖对邻近地铁隧道变形的影响， 基于 ＸＧＢｏｏｓｔ 算法对典型案例中影响地铁隧道水平

变形的因素进行重要度排序统计， 提出可用于预测隧道水平变形的经验公式。 通过两阶段分析方法建立地铁隧

道竖向变形理论计算模型： 首先基于 Ｍｉｎｄｌｉｎ 解计算考虑基坑坑底及侧壁卸荷作用引起的隧道竖向附加应力； 进

而将隧道视为搁置于 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基上 Ｅｕｌａｒ－Ｂｅｒｎｏｕｌｌｉ 无限长梁， 引入考虑隧道埋深影响的修正地基基床反力系

数， 建立隧道竖向变形微分方程进行求解。 文中计算方法与实测数据、 数值模拟结果对比分析结果表明：
（１） 本文方法相较于传统方法计算地铁隧道的变形精度更高； （２） 在临近地铁隧道的基坑施工时， 可通过控制

基坑与临近地铁隧道之间的距离， 分块分层开挖基坑等来控制地铁隧道的变形。
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０　 引言

地铁作为一种快捷、 高效、 安全、 环保的交

通运输形式， 成为了城市交通的重要组成部分［１］。
根据中国城市轨道交通年度报告统计， 截至 ２０２１
年底， 中国内地 ５０ 个城市投入运营地铁里程达

７２５３􀆰 ７３ｋｍ， 稳居世界首位［２］。 城市地铁的快速发

展难以避免频受外部工程活动扰动影响， 越来越

多的基坑工程紧临地铁隧道施工， 势必会破坏地

基土中原有应力场的平衡， 导致隧道结构产生附

加应力和纵向不均匀变形， 甚至会引发隧道衬砌

管片开裂、 渗漏水、 螺栓失效等问题， 对地铁的

安全运营产生影响。
针对基坑开挖诱发邻近地铁隧道变形这一问

题， 现有的典型研究方法有理论解析法、 数值模

拟法、 模型试验法和现场实测分析法。 其中理论

解析法具有计算相对简便、 耗时较短等特点， 常

被用来分析预测隧道结构的变形。 张治国等［３］ 考

虑基坑开挖引起基坑底部和基坑四周侧壁同时卸

荷对隧道竖向变形的影响， 提出了基坑开挖对临

近地铁隧道变形影响的两阶段分析方法。 首先计

算基坑开挖卸荷作用引起隧道受到的附加应力，
然后将隧道结构视为弹性地基无限长梁［４］， 基于

地基梁理论建立土体－隧道变形协调方程， 最后确

定计算参数求解隧道竖向变形。 但参数选取有一

定难度， 现有文献的参数取值差异较大。
数值模拟法采用地层－结构模型， 隧道与土

体间变形协调， 可以较好的模拟基坑开挖全过

程对邻近地铁隧道变形的影响。 黄宏伟等 ［５］ 以

上海外滩通道基坑工程为背景， 借助 ＰＬＡＸＩＳ 有

限元软件分析基坑开挖对下卧延安东路隧道的

影响， 计算结果表明基坑开挖对下卧隧道的影

响范围约为 ６ 倍基坑宽度， 并指出加固土体和

坑底堆载可以减小隧道的隆起变形， 数值模拟

结果和现场实测值具有较高的一致性。 郑刚

等 ［６］以天津地铁 １ 号线隧道基坑工程为背景，
使用 ＡＢＡＱＵＳ 有限元分析软件对基坑施工过程

进行动态模拟， 结合现场实测数据对地铁的安

全运营进行了分析。 基于有限元软件强大的功

能， 利用数值模拟法分析基坑开挖对临近隧道

变形的影响是切实有效可行的。
总体而言， 不同工程条件可选择不同研究方

法来估算地铁隧道的变形。 本文以前人研究为基

础， 建立了预测基坑开挖引起临近地铁隧道变形

的简化计算方法。 通过算例分析、 工程实测数据

和三维有限元数值模拟结果验证了本文方法的适

用性， 可为类似工程案例提供一定的参考。

１　 基坑开挖引起临近地铁隧道水平变形计算

１􀆰 １　 方法选择

基坑开挖必然会对邻近地铁隧道的变形产生

影响， 为找到基坑开挖引起邻近地铁隧道最大水

平变形的关键性因素， 本文搜集了 ２５ 例国内基坑

工程施工案例并对其进行定量分析， 通过 ＸＧＢｏｏｓｔ
算法从这些案例中选取出对隧道水平变形影响较

大的因素， 对于基坑设计和预测隧道水平最大变

形具有一定的参考价值。
ＸＧＢｏｏｓｔ （ Ｅｘｔｒｅｍｅ Ｇｒａｄｉｅｎｔ Ｂｏｏｓｔｉｎｇ） 算法［７］

是由陈天奇博士提出的以梯度提升算法和决策树

算法为基础的改进机器学习算法， 其基本原理是

使用迭代思想， 将多个分类效果较弱的弱分类器

组合成一个分类效果优秀的强分类器， 模型通过

多次迭代， 生成新的分类器， 逐渐提高模型准

确率。
１􀆰 ２　 案例收集和重要度分析

本文收集的案例主要为高层地下室及其附属

结构的基坑， 此类基坑一般土方开挖量大、 卸荷

率高， 对邻近地铁有隧道产生较大影响。 其工程

地质条件类似， 均位于东南沿海地区， 土质以软

土地区常见的黏土、 粉质黏土为主， 故在接下来

的分析中， 不考虑工程场地地质条件的影响。 案

例中隧道形式大部分为圆形盾构隧道 （除 ８ 号案

例）， 隧道直径基本为 ６ ｍ 和 ６􀆰 ２ ｍ， 故忽略地铁

隧道结构不同带来的影响。 案例数据统计如表 １
所示。

以地铁隧道最大水平变形 （ δｈｍ ／ ｍｍ） 为因变

量， 从基坑与隧道位置关系、 基坑开挖体量、 基

坑围护结构情况三方面对影响因素进行重要度排
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序， 其中基坑与隧道的位置关系因素包括隧道与

基坑围护结构净距 Ｌｗｔ 和隧道覆土厚度 Ｈｔ ， 基坑开

挖体量因素包括基坑开挖深度 Ｈｅ 、 基坑开挖宽度

Ｂｅ 和基坑开挖长度 Ｌｅ ， 基坑围护结构情况的因素

包括围护结构插入深度 Ｄｗ 、 围护结构厚度 Ｂｗ 和

围护结构最大水平变形 ζｈｍ ， 以这 ８ 各因素作为影

响地铁隧道水平变形的因素， 利用 ＸＧＢｏｏｓｔ 算法，
对这些影响因素进行重要度排序。

表 １　 基坑开挖引起地铁隧道水平变形案例统计
Ｔａｂｌｅ １　 Ｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ ｏｎ ｈｏｒｉｚｏｎｔａｌ ｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎ ｏｆ ｓｕｂｗａｙ ｔｕｎｎｅｌｓ ｃａｕｓｅｄ ｂｙ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ｅｘｃａｖａｔｉｏｎ

编号 工程案例 Ｈｅ ／ ｍ Ｂｅ ／ ｍ Ｌｅ ／ ｍ Ｄｗ ／ ｍ Ｂｗ ／ ｍ Ｈｔ ／ ｍ Ｌｗｔ ／ ｍ ζｈｍ ／ ｍｍ δｈｍ ／ ｍｍ

１ 广州某深基坑［８］ １８ ９２ １００ ２７ ０􀆰 ８ １１ １４􀆰 ８ ４􀆰 ３ ５􀆰 ７
２ 杭州上城区某基坑工程 １０􀆰 ３５ ３１􀆰 ９ ８７􀆰 ６ ２４ ０􀆰 ８ １５􀆰 ５ １０􀆰 ４ ２３􀆰 ５ １０􀆰 ６
３ 宏嘉大厦基坑［９］ １０ ８２ ８６ ２２􀆰 ５ ０􀆰 ８ １１ ９􀆰 ８９ １９􀆰 ６ ４􀆰 ９
４ 上海大宁商业中心［１０］ ６􀆰 ７ １９５ ２２７ １７􀆰 １ ０􀆰 ８５ １１􀆰 ８ ５􀆰 ４５ ２０􀆰 ７ ４
５ 上海城市规划展示馆［１１］ １１􀆰 ５ ４５ ６３ ２４􀆰 ８ １􀆰 ０ ７ ７ １８􀆰 ７ ４
６ 杭州西湖区某地下室基坑［１２］ １１􀆰 ５ ３０ ３５ ２８􀆰 ５ １􀆰 ０ １０ ８􀆰 ５５ １９􀆰 ０２ １􀆰 ８
７ 上海会德丰广场［１３］ １６􀆰 ８ １２􀆰 ５ ９５ ３９􀆰 ５ １􀆰 ０ ８ ５􀆰 ４ １３􀆰 ５ ４
８ 广州地铁 １１ 号线琶洲站［１４］ ２９ ７５ ３０４ ５５􀆰 ５ １􀆰 ０ ５􀆰 ６ ３３ ２０ ４􀆰 １５
９ 上海东方金融广场［１５］ １６􀆰 ０５ １１５ ２００ ４２ １􀆰 ０ １５􀆰 ２ １１􀆰 ８ ４０ ５
１０ 上海交响乐团迁建工程［１６］ １１􀆰 ７ ６６ １７０ ３５ １􀆰 ０ １０􀆰 ４ １１􀆰 ６ １０􀆰 ５ ７􀆰 ２２
１１ 杭州某地铁车站基坑工程［１７］ １８ １９􀆰 ７ ５８７ ３５ ０􀆰 ８５ １２ ８ １８􀆰 ６９ ９􀆰 ９
１２ 上海青浦区某基坑工程［１８］ ７ １５ １０５ １９ ０􀆰 ８５ ９ ６􀆰 ４ １５􀆰 ９ ３􀆰 ９
１３ 杭州下沙开发区某基坑工程［１９］ １１􀆰 ８ ８０ ２００ ２５ １􀆰 ０ １３􀆰 ７ １１􀆰 ０ １４􀆰 ８ １０􀆰 １
１４ 杭州某深基坑［２０］ １７􀆰 ３ １３０ １８０ ４３􀆰 ６ ０􀆰 ８ １２ ６􀆰 ４ ３３ １５􀆰 ０
１５ 某大型综合体项目［２１］ １４􀆰 ０ ２１０ ２２０ ３５ １􀆰 ０ １７􀆰 ５ ２２􀆰 ０ ４９ １５􀆰 ３
１６ 宁波某基坑工程［２２］ １１􀆰 ４ １２０ ２４０ ３０ ０􀆰 ８ １２􀆰 １ １６􀆰 ４ ２２０ ３３􀆰 ５
１７ 合肥大学城地下空间东广场［２３］ １６􀆰 ０ １８５ ３１４ ２３ ０􀆰 ８ １２ １５􀆰 ４ ２５􀆰 ８ ２􀆰 ２
１８ 某邻近盾构隧道基坑工程［２４］ １６􀆰 ３ １３０ ２６５ ４４ ０􀆰 ８ １３􀆰 ２ １５􀆰 ４ １５􀆰 ３ ４􀆰 ８６
１９ 苏州工业园区某办公大楼［２５］ １７􀆰 １ ５８ ７４ ３４ １􀆰 ０ １２􀆰 ５ １０􀆰 １ １８ ８􀆰 ２
２０ 济南历下医养结合中心项目［２６］ ９􀆰 ５ １７２ ２５６ — ０􀆰 ８ １１􀆰 ８ １６􀆰 ７ １１􀆰 ６ ５􀆰 ２

　 　 根据上述 ２５ 个工程案例， 利用 ＸＧＢｏｏｓｔ 算法

计算得到隧道水平变形的影响因素重要度排序如

图 １ 所示。 由图 １ 可知， 各因素对隧道水平变形的

影响程度由高到低为： 隧道与基坑围护结构净距

Ｌｗｔ ＞隧道覆土厚度 Ｈｔ ＞基坑开挖宽度 Ｂｅ ＞围护结构

最大水平变形 ζｈｍ ＞基坑开挖深度 Ｈｅ ＞基坑开挖长

度 Ｌｅ ＞围护结构插入深度 Ｄｗ ＞围护结构厚度 Ｂｗ 。
其中隧道与基坑围护结构净距 Ｌｗｔ 、 隧道覆土厚度

Ｈｔ 、 基坑开挖宽度 Ｂｅ 、 围护结构最大水平变形

ζｈｍ 、 基坑开挖深度 Ｈｅ 、 基坑开挖长度 Ｌｅ 和围护

结构插入深度 Ｄｗ 这 ７ 个影响因素对隧道水平变形

的影响程度较高， 其影响程度占了所有影响因素

的 ９７􀆰 ６％， 说明在临近地铁隧道开挖的基坑工程

中， 基坑与隧道的位置关系、 基坑开挖体量和基

坑围护情况中的围护结构的最大水平变形和插入

深度是影响地铁隧道水平变形的主要因素。

图 １　 地铁隧道水平变形影响因素重要度排序
Ｆｉｇ􀆰 １　 Ｒａｎｋｉｎｇ ｏｆ ｔｈｅ ｉｍｐｏｒｔａｎｃｅ ｏｆ ｆａｃｔｏｒｓ ｉｎｆｌｕｅｎｃｉｎｇ

ｔｈｅ ｈｏｒｉｚｏｎｔａｌ ｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎ ｏｆ ｍｅｔｒｏ ｔｕｎｎｅｌｓ

１􀆰 ３　 各因素对隧道水平变形影响分析

基于 ＸＧＢｏｏｓｔ 算法计算得到地铁隧道水平变

形影响因素的重要度排序结果， 选取基坑与隧道
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的位置关系、 基坑开挖体量、 围护结构最大水平

变形和插入深度作为计算参数来考虑其与地铁隧

道水平变形之间的关系。 先对地铁隧道的最大水

平变形进行无量纲化处理， 将地铁隧道最大水平

变形与基坑开挖深度相除， 得到比值为 δｈｍ ／ Ｈｅ ，
研究 δｈｍ ／ Ｈｅ 与上述 ４ 个参数的关系， 如图 ２ 所示。

（ａ） δｈｍ ／ Ｈｅ 与基坑开挖体量的拟合关系图

（ｂ） δｈｍ ／ Ｈｅ 与围护结构最大水平变形的拟合关系图

（ｃ） δｈｍ ／ Ｈｅ 与围护结构插入深度的拟合关系图

（ｄ） δｈｍ ／ Ｈｅ 与基坑和地铁隧道的相对距离的拟合关系图

图 ２ δｈｍ ／ Ｈｅ 与各参数之间的拟合关系图
Ｆｉｇ􀆰 ２　 Ｔｈｅ ｆｉｔｔｉｎｇ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ｂｅｔｗｅｅｎ δｈｍ ／ Ｈｅ ａｎｄ ｅａｃｈ ｐａｒａｍｅｔｅｒ

图 ２ （ａ） 为 δｈｍ ／ Ｈｅ 与基坑开挖体量之间的拟

合 关 系 图。 定 义 基 坑 开 挖 相 对 面 积 Ｓ ＝
Ｂｅ ／ Ｈｅ( ) Ｌｅ ／ Ｈｅ( ) ， 为了更好地绘制出基坑开挖相

对面积 Ｓ 与 δｈｍ ／ Ｈｅ 的散点图， 将基坑开挖相对面

积进行了开平方处理。 图 ２ （ｂ） 为 δｈｍ ／ Ｈｅ 与围护

结构最大水平变形之间的拟合关系图。 图 ２ （ ｃ）
为 δｈｍ ／ Ｈｅ 与围护结构插入深度之间的拟合关系图。
图 ２ （ｄ） 为 δｈｍ ／ Ｈｅ 与基坑和地铁隧道的相对距离

Ｌ 之间的拟合关系图， 其中相对距离 Ｌ 定义为： Ｌ ＝

Ｌｗｔ ／ Ｈｅ( ) ２ ＋ Ｈｔ － Ｈｅ( ) ／ Ｈｅ[ ] ２ 。
由图 ２ 可知， 随着基坑开挖相对面积 Ｓ 的增

大， 即基坑开挖卸荷面积增大， δｈｍ ／ Ｈｅ 呈现逐渐增

大趋势， 卸荷效应越显著； 随着基坑的开挖， 基

坑侧壁土体的位移场会随之增大， 导致临近地铁

隧道水平变形增大。 在研究地铁隧道最大水平变

形与围护结构插入深度、 基坑和地铁隧道的相对

距离 Ｌ之间的关系时， 图中的点较为离散， 一方面

是因为围护结构插入深度在重要度排序中较为靠

后， 另一方面是因为土体性质和基坑工程具有一

定的复杂性， 难以准确描述其与隧道最大水平变

形之间的关系。 但从图 ２ （ｄ） 中可以看出， 当隧

道与基坑相对距离较近时， 隧道最大水平变形较

大， 这是因为隧道与基坑越近， 基坑开挖卸载释

放的应力就越大， 因此在基坑设计过程中需要严

格控制基坑与临近地铁隧道的距离。
１􀆰 ４　 经验公式建立

通过 １􀆰 ３ 节的分析可知， 基坑开挖体量的越
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大、 围护结构最大水平变形越大， 临近地铁隧道

最大水平变形就越大大， 而基坑与地铁隧道相对

距离的增大将会导致隧道最大水平变形逐渐减小。
因此可建立拟合公式 （１） 来描述地铁隧道的最大

水平变形与这 ４ 个参数之间的关系。
δｈｍ
Ｈ

＝ ０􀆰 ２６５ ＋ ０􀆰 ０５ｘ１ ＋ ０􀆰 １４１ｘ２ － ０􀆰 ２１７ｘ３ － ０􀆰 ００５ｘ４ （１）

式 （１） 中： Ｒ２ ＝ ０􀆰 ８０５， ｘ１ ＝ Ｓ ， ｘ３ ＝ Ｄｗ ／ Ｈｅ ，
ｘ４ ＝Ｌ。

为了验证预测公式的可靠性， 通过与已公开

发表的工程案例实测数据进行计算对比， 预测公

式可靠性验证结果如表 ２ 所示。

表 ２　 预测公式可靠性验证算例表
Ｔａｂｌｅ ２　 Ｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙ ｖｅｒｉｆｉｃａｔｉｏｎ ｅｘａｍｐｌｅ ｏｆ ｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ ｆｏｒｍｕｌａ

编号 工程案例 Ｈｅ ／ ｍ Ｈｔ ／ ｍ Ｌｗｔ ／ ｍ ζｈｍ ／ ｍｍ Ｄｗ ／ ｍ Ｓ δ实测值 ／ ｍｍ δ预测值 ／ ｍｍ
１ 天津某基坑［３０］ １５􀆰 ００ １４􀆰 ３０ １０􀆰 ３０ １６􀆰 ５０ ３６􀆰 ００ ３１６􀆰 ５０ ９􀆰 ２０ １１􀆰 ７８
２ 深圳招商银行基坑［３１］ ２０􀆰 ７５ １８􀆰 ６３ ６􀆰 ７０ １５􀆰 １０ ３０􀆰 ００ １６􀆰 ４０ ７􀆰 ３０ ５􀆰 ２８
３ 上海会德丰广场基坑［１３］ １６􀆰 ８０ ８􀆰 ００ ５􀆰 ４０ １３􀆰 ５０ ３９􀆰 ５０ ３１􀆰 ２４ ＜４􀆰 ００ ２􀆰 ４２
４ 上海某基坑上行线［３２］ １６􀆰 ４０ １２􀆰 ３０ １７􀆰 ６０ １５􀆰 ００ ３２􀆰 ８０ ４４􀆰 ０１ ４􀆰 ７０ ４􀆰 ６９
５ 天津佳海花园基坑［３０］ １６􀆰 ００ １５􀆰 ００ １６􀆰 ６０ ５５􀆰 ００ ２９􀆰 ８０ ３５􀆰 ３３ １４􀆰 ５６ １０􀆰 ２０

　 　 注： 相对面积 Ｓ ＝ （Ｂｅ ／ Ｈｅ）（Ｌｅ ／ Ｈｅ） 。

　 　 预测公式误差如图 ３ 所示， 地铁隧道水平变

形预测值与实测值之间的误差不超过 ３０％， 表明

预测公式有一定的可行性， 可为类似工程提供

参考。

图 ３　 预测公式误差
Ｆｉｇ􀆰 ３　 Ｅｒｒｏｒ ｉｎ ｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ ｆｏｒｍｕｌａ

２　 基坑开挖引起临近地铁隧道竖向变形计算

基坑开挖引起临近地铁隧道竖向变形理论计

算采用两阶段法， 首先采用 Ｍｉｎｄｌｉｎ 解计算基坑坑

底及侧壁卸荷作用引起的隧道竖向附加应力； 然

后将隧道视为隧道为搁置在 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基上的

Ｅｕｌａｒ－Ｂｅｒｎｏｕｌｌｉ 无限长梁； 最后确定计算参数， 包

括地基基床反力系数、 隧道等效抗弯刚度等， 求

解临近基坑开挖引起的隧道最大竖向变形的理论

解析解。

２􀆰 １　 基于 Ｍｉｎｄｌｉｎ 解地铁隧道附加应力计算

建立力学模型如下： 基坑长度为 Ｌ ， 宽度为 Ｂ ，
深度为 ｄ ， 地铁隧道轴线与地表的距离为为 ｚ０， 基坑

中心线与地铁隧道轴线的距离为 Ｌ０， 地铁隧道外径为

Ｄ ， 编号①、 ②、 ③、 ④分别为基坑侧壁上的点， 以

基坑中心所在的地表为原点 （０， ０， ０） 建立直角坐标

系。 基坑与临近地铁隧道平面位置关系图如图 ４ 所

示。 为简化计算， 计算存在以下假定。

（ａ） 俯视图

　
（ｂ） 前视图

（ｃ） 侧视图

图 ４　 基坑与临近地铁隧道平面位置关系图
Ｆｉｇ􀆰 ４　 Ｔｈｅ ｐｌａｎｅ ｐｏｓｉｔｉｏｎ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ

ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ａｎｄ ｔｈｅ ａｄｊａｃｅｎｔ ｍｅｔｒｏ ｔｕｎｎｅｌ
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（１） 假定土体为均质的半无限连续弹性体，
隧道结构为无限长均质弹性体。

（２） 假定隧道与周围土体始终保持接触状态。
（３） 不考虑基坑内排水固结、 土体蠕变等影响。

２􀆰 １􀆰 １　 基坑底部卸荷引起隧道竖向附加应力求解

基坑开挖卸荷引起临近地铁隧道竖向附加应

力可利用 Ｍｉｎｄｌｉｎ 解积分得到， 取基坑底部任一微

元体 （ξ， η， ｄ） ， 土体重度为 γ ， 则该微元体的

卸荷荷载为 γｄｄζｄη ， 由 Ｍｉｎｄｌｉｎ 积分得到基坑坑

底卸荷造成的邻近隧道轴线点 Ｐ ｘ１， Ｌ０， ｚ０( ) 处的

竖向附加应力为：

　 σｄ
ｚ ＝ γｄ

８π（１ － ν）

（１ － ２ν）{ （ ｚ０ － ｄ）∬
Γ

ｄξｄη
Ｔ３

１

＋ ３（ ｚ
０ － ｄ）３∬

Γ

ｄξｄη
Ｔ５

１

－ （１ － ２ν）（ ｚ０ － ｄ）∬
Γ

ｄξｄη
Ｔ３

２

＋

［３（３ － ４ν） ｚ０（ ｚ
０ ＋ ｄ）２ － ３ｄ（ ｚ０ ＋ ｄ）（５ｚ０ － ｄ）］∬

Γ

ｄξｄη
Ｔ５

２

＋ ３０ｄｚ０（ ｚ
０ ＋ ｄ）３∬

Γ

ｄξｄη
Ｔ７

２

ì

î

í

ï
ïï

ï
ïï

ü

þ

ý

ï
ïï

ï
ïï

（２）

　 　 Ｔ１ ＝ ｘ１ － ξ( ) ２ ＋ Ｌ０ － η( ) ２ ＋ ｚ０ － ｄ( ) ２[ ]
１
２

（３）
Ｔ２ ＝ ｘ１ － ξ( ) ２ ＋ Ｌ０ － η( ) ２ ＋ ｚ０ ＋ ｄ( ) ２[ ]

１
２

（４）
式 （２） ～ （４） 中： Γ 为基坑底部面积上积分区

域， 区域范围为 － Ｌ ／ ２≤ ξ≤Ｌ ／ ２； － Ｂ ／ ２≤η≤Ｂ ／ ２

； ｖ 为土体泊松比。
２􀆰 １􀆰 ２　 基坑侧壁卸荷引起隧道竖向附加应力求解

取基坑侧壁①处的任一微元体 （Ｌ ／ ２， η， τ） ，
则该微元体的卸荷荷载为 Ｋ０γτｄτｄη ， 由 Ｍｉｎｄｌｉｎ
积分得到基坑坑底卸荷造成的邻近隧道轴线点 Ｐ
ｘ１， Ｌ０， ｚ０( ) 处的竖向附加应力为：

　 　 σｙ１
ｚ ＝

Ｋ０γ（Ｌ０ － Ｂ
２
）

８π（１ － ν）

（２ｖ － １）∬
Ω

τｄτｄη
Ｒ３

１

＋ ３∬
Ω

τ （ｚ０ － τ）２ｄτｄη
Ｒ５

１

＋ （１ － ２ｖ）∬
Ω

τｄτｄη
Ｒ３

２

＋ ３（３ － ４ｖ）

∬
Ω

τ （ｚ０ ＋ τ）２ｄτｄη
Ｒ５

２

－ ∬
Ω

［６τ３ － ６τ２（１ － ２ｖ）（ｚ０ ＋ τ）］ｄτｄη
Ｒ５

２

－ ３０ｚ０∬
Ω

τ２（ｚ０ ＋ τ）ｄτｄη
Ｒ７

２

ì

î

í

ï
ï
ï

ï
ï
ï

ü

þ

ý

ï
ï
ï

ï
ï
ï

（５）

　 　 Ｒ１ ＝ ｘ１ － Ｌ ／ ２( ) ２ ＋ Ｌ０ － η( ) ２ ＋ ｚ０ － τ( ) ２[ ]
１
２

（６）

Ｒ２ ＝ ｘ１ － Ｌ ／ ２( ) ２ ＋ Ｌ０ － η( ) ２ ＋ ｚ０ ＋ τ( ) ２[ ]
１
２ （７）

式 （５） ～ （７） 中： Ω 为基坑侧壁积分区域， 区域

范围为 － Ｂ ／ ２ ≤ η≤ Ｂ ／ ２； ０ ≤ τ ≤ ｄ ； ν 为土体泊

松比， Ｋ０ 为静止土压力系数。
与 σｙ１

ｚ 的推导类似， 隧道轴线某点位于基坑侧

壁②、 ③和④侧时， 基坑开挖卸载引起隧道轴线

上方附加应力为 σｙ２
ｚ 、 σｙ３

ｚ 和 σｙ４
ｚ 。 受篇幅限制， 此

处省略具体求解公式。
因此， 由公式 （２） 和 （５） 利用叠加原理可

求得基坑开挖时坑底和基坑侧壁卸荷引起临近隧

道受到的附加应力 σｚ 为：
σｚ ＝ σｚ

ｄ ＋ σｚ
ｙ１ ＋ σｚ

ｙ２ ＋ σｚ
ｙ３ ＋ σｚ

ｙ４ （８）
２􀆰 ２　 考虑隧道埋深的 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模型求解

将隧道视作为搁置在 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基上的 Ｅｕｌａｒ－

Ｂｅｒｎｏｕｌｌｉ 无限长梁， 在附加荷载 ｑ（ｘ） 的作用下，
既有隧道的竖向变形 ｗ（ｘ） 的控制方程为：

（ＥＩ） ｅｑ
ｄ４ｗ（ｘ）
ｄｘ４

＋ ｋＤｗ（ｘ） ＝ ｑ（ｘ）Ｄ （９）

式中： （ＥＩ） ｅｑ 为隧道等效抗弯刚度； Ｄ 为隧道直径；
ｋ 为地基基床反力系数。

直接求解上式的理论解较为复杂， 故采用有

限差分法进行求解。 在隧道两端各增加 ２ 个虚节

点单元， 共 ｎ ＋ ５ 个节点单元， 每个单元的长度为

ｌ 。 隧道离散分析如图 ５ 所示。

图 ５　 隧道离散分析
Ｆｉｇ􀆰 ５　 Ｄｉｓｃｒｅｔｅ ａｎａｌｙｓｉｓ ｏｆ ｔｕｎｎｅｌｓ

根据有限差分原理可得式 （９） 的有限差分表

达式为：
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（ＥＩ）ｅｑ

６ｗｉ － ４（ｗｉ＋１ ＋ ｗｉ－１） ＋ （ｗｉ＋２ － ｗｉ－２）
ｌ４

＋ ｋＤｗｉ ＝

ｑ（ｘ）Ｄ （１０）
式中： ｗ ｉ －２ ， ｗ ｉ －１ ， ｗ ｉ ， ｗ ｉ ＋１ ， ｗ ｉ ＋２ 分别为地铁隧道

离散化节点单元 ｉ － ２， ｉ － １， ｉ ， ｉ ＋ １， ｉ ＋ ２ 的竖向

变形。
结合地铁隧道的实际情况， 其两端并不会受

到固定约束， 故地铁隧道两端视为自由端， 因此

地铁隧道两端的弯矩和剪力均为 ０， 即：

Ｑ０ ＝－ （ Ｅ

ｗ２ － ２ｗ１ ＋ ２ｗ －１ － ｗ －２

２ｌ３
＝ ０

Ｑｎ ＝－ （ Ｅ

ｗｎ＋２ － ２ｗｎ＋１ ＋ ２ｗｎ－１ － ｗｎ－２

２ｌ３
＝ ０

Ｍ０ ＝－ （ Ｅ

ｗ１ － ２ｗ０ ＋ ｗ －１

ｌ２
＝ ０

Ｍｎ ＝－ （ Ｅ

ｗｎ＋１ － ２ｗｎ ＋ ｗｎ－１

ｌ２
＝ ０

ü

þ

ý

ï
ï
ï
ï
ïï

ï
ï
ï
ï
ï

（１１）
由式 （１１） 可得地铁隧道两端虚节点的位移表达

式为：
ｗ －２ ＝ ４ｗ０ － ４ｗ１ ＋ ｗ２

ｗ －１ ＝ ２ｗ０ － ｗ１

ｗｎ＋１ ＝ ２ｗｎ － ｗｎ－１

ｗｎ＋２ ＝ ４ｗｎ － ４ｗｎ－１ ＋ ｗｎ－２

ü

þ

ý

ï
ïï

ï
ï

（１２）

式 （９） 展开后为 ｎ ＋ １ 个代数方程， 因此可以将

其改写为以隧道竖向变形 ｗ 为未知数的矩阵表

达式：
Ｋ ｔ[ ] ｗ{ } ＋ Ｋｓ[ ] ｗ{ } ＝ Ｑ{ } （１３）

式中： Ｋ ｔ 为隧道变形刚度矩阵； Ｋｓ 为地基刚度矩

阵； ｗ 为地铁隧道纵向变形列向量； Ｑ 为附加应力

列向量。
将式 （１２） 的虚节点变形表达式带入式 （１１）

可得刚度矩阵和列向量的表达式为：

Ｋｔ[ ] ＝
（ＥＩ） ｅｑ

ｌ４

２ － ４ ２
－ ２ ５ － ４ １
１ － ４ ６ － ４ １

⋱ ⋱ ⋱ ⋱ ⋱
１ － ４ ６ － ４ １

１ － ４ ５ － ２
２ － ４ ２

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
êê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú
ú
úú

（ｎ＋１）（ｎ＋１）

（１４）

Ｋｓ[ ] ＝ Ｄｋ

１
１

１
⋱

１
１

１

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
êê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú
ú
úú

（ｎ＋１）（ｎ＋１）

（１５）
Ｑ{ } ＝ Ｄ ｑ０， ｑ１， ｑ２， …， ｑｎ[ ] Ｔ （１６）
ｗ{ } ＝ ｗ０， ｗ１， ｗ２， …， ｗｎ[ ] Ｔ （１７）

在已知地铁隧道竖向附加荷载 ｑ（ｘ） 的条件

下， 结合式 （１３） 可以求解出在基坑开挖作用下

邻近地铁隧道的竖向变形解析解。
２􀆰 ３　 参数取值

Ｖｅｓｉｃ［３３］对弹性地基梁的试验证实， 地基基床

反力系数受梁刚度的影响， 而在 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模

型中梁的变形将受到地基基床反力系数的影响，
Ｖｅｓｉｃ 的长梁荷载试验得出地基基床反力系数表达

式为：

ｋｖｅｓｉｃ ＝
０􀆰 ６５Ｅｓ

Ｄ １ － ν２( )

１２
ＥｓＤ４

ＥＩ
（１８）

式中： ＥＩ 为梁的抗弯刚度； Ｄ 为梁宽度 （本文中为

隧道直径）； Ｅｓ 为土体弹性模量。
但 Ａｔｔｅｗｅｌｌ 等［３４］指出 Ｖｅｓｉｃ 的长梁试验是假定

长梁位于地表所得， 这与地铁隧道实际情况不相

符， Ａｔｔｅｗｅｌｌ 建议采用 ｋａｔｔｅｗｅｌｌ ＝ ２ｋｖｅｓｉｃ 。 Ａｔｔｅｗｅｌｌ 假定

梁处于无限深度的土层， 而实际地铁隧道埋深相

对较浅， 无法假定为位于无限深度处， 这在一定

程度上会增大隧道与土体的相互作用， 故在本文

中引入文献 ［３５］ 中的隧道埋深影响系数 η 。

η ＝
２􀆰 １８ ｈ ／ Ｄ ≤ ０􀆰 ５

１ ＋ １
１􀆰 ７ｈ ／ Ｄ

ｈ ／ Ｄ ＞ ０􀆰 ５

ì

î

í

ïï

ïï

（１９）

式中： ｈ 为地铁隧道埋深； Ｄ 为地铁隧道直径。
故地基基床反力系数修正为：

ｋｈ ＝
１􀆰 ３Ｅｓ

ηＤ １ － ν２( )

１２
ＥｓＤ４

ＥＩ
（２０）

２􀆰 ４　 算例验证

２􀆰 ４􀆰 １　 三维有限元数值模拟算例验证

基于 ＭＩＤＡＳ ＧＴＳ ＮＸ 软件建立三维有限元模
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型如图 ６ 所示， 使用修正摩尔－库伦模型， 选取尺

寸为 １５０ ｍ×１００ ｍ×５０ ｍ 的地层模型， 基坑长度为

３０ ｍ， 宽度为 １８ ｍ， 深度为 １０ ｍ。 基坑采用

８００ ｍｍ厚的地下连续墙作为围护结构， 地下连续

墙嵌固深度为 ８ ｍ， 材料采用 Ｃ３０ 钢筋混凝土。 场

地土质为均质粉质黏土， 土体弹性模量为 １３ ＭＰａ，
泊松比为 ０􀆰 ３， 土体重度为 ２１ ｋＮ ／ ｍ２。 隧道管片使

用弹塑性本构模型， 隧道外径为 ６ ｍ， 隧道埋深

１２ ｍ， 距离基坑长边方向距离为 １０ ｍ， 隧道等效

抗弯刚度为 ７􀆰 ８×１０７ ｋＮ·ｍ２。 由于地下连续墙的

存在导致基坑开挖时侧壁荷载不能完全释放， 故

对基坑侧壁应力进行折减， 荷载折减系数取 ０􀆰 ７５。
考虑 隧 道 埋 深 效 应， 取 地 基 基 床 反 力 系 数

为２１００ ｋＮ ／ ｍ３。

图 ６　 三维有限元模型
Ｆｉｇ􀆰 ６　 Ｔｈｒｅｅ－ｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌ ｆｉｎｉｔｅ ｅｌｅｍｅｎｔ ｍｏｄｅｌ

图 ７ 为数值模拟值法、 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模型、
本文改进的考虑隧道埋深影响系数的 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基

梁模型计算的基坑开挖引起临近地铁隧道竖向变

形值的对比图。

图 ７　 数值模拟法与本文改进 Ｗｉｎｋｌｅｒ 法计算结果对比
Ｆｉｇ􀆰 ７　 Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｎｕｍｅｒｉｃａｌ

ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｍｅｔｈｏｄ ａｎｄ ｔｈｅ ｉｍｐｒｏｖｅｄ Ｗｉｎｋｌｅｒ ｍｏｄｅｌ

　 　 从图 ７ 中可以看出三种方法计算基坑开挖引

起临近隧道竖向变形的趋势基本一致， 但是数值

大小存在一定的差异。 本文考虑隧道埋深效应，
对地基基床反力系数进行了修正， 同时还考虑了

基坑围护结构对水平应力附加值的折减， 相较于

传统 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模型更加合理、 有效。
２􀆰 ４􀆰 ２　 实际工程案例分析

本算例以上海市闸北基坑工程［１０］ 为例， 闸北

基坑工程位于大宁路以南， 基坑开挖深度为 ７ ｍ，
基坑可近似看作尺寸为 ２４０ ｍ×２３０ ｍ 的矩形基坑。
地铁 １ 号线位于基坑东侧， 隧道主要位于黏土层

中， 隧道距离基坑东侧围护结构最小距离约为

５􀆰 ４５ ｍ， 隧道顶部埋深约为 １１􀆰 ８ ｍ， 隧道外径为

６􀆰 ２ ｍ， 基坑与隧道位置关系图如图 ８ 所示， 土层

参数如表 ３ 所示。

图 ８　 上海闸北基坑与临近地铁隧道位置关系图
Ｆｉｇ􀆰 ８　 Ｌｏｃａｔｉｏｎ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ｂｅｔｗｅｅｎ Ｓｈａｎｇｈａｉ Ｚｈａｂｅｉ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ａｎｄ ａｄｊａｃｅｎｔ ｍｅｔｒｏ ｔｕｎｎｅｌｓ
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表 ３　 上海闸北基坑工程土层参数
Ｔａｂｌｅ ３　 Ｓｏｉｌ ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ ｏｆ Ｓｈａｎｇｈａｉ Ｚｈａｂｅｉ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ

土层情况
天然重度

／ （ ｋＮ·ｍ－３）
土层厚度

／ ｍ
弹性模量

／ ＭＰａ 泊松比

素填土 １８􀆰 ００ １􀆰 ７０ １８􀆰 ００ ０􀆰 ３２
粉质黏土 １８􀆰 ４０ ４􀆰 ８０ ２６􀆰 ６０ ０􀆰 ３５

淤泥质黏土 １６􀆰 ９０ １３􀆰 ００ １１􀆰 ２０ ０􀆰 ４０
黏土 １７􀆰 ９０ ９􀆰 ００ １２􀆰 ６０ ０􀆰 ３５

图 ９ 为上海闸北基坑工程开挖引起地铁 １ 号线

竖向变形的实测结果与本文改进 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模

型方法计算结果对比图。 本文方法相较于传统

Ｗｉｎｋｌｅｒ 法计算结果更接近隧道变形实测值， 趋势

与实测值较为一致。 本文改进 Ｗｉｎｋｌｅｒ 法计算结果

略大于实测结果， 主要原因在于本文所提解析方

法没有考虑土体的分层特性， 计算结果相较于实

测数据偏于保守。

图 ９　 隧道竖向变形计算结果对比
Ｆｉｇ􀆰 ９　 Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎ ｏｆ ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｔｕｎｎｅｌ ｖｅｒｔｉｃａｌ ｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎ

３　 工程应用

３􀆰 １　 工程概况

本项目位于广州市海珠区， 拟建 ４ 层地下室。
基坑南北宽约 １３２ ｍ， 东西宽约 ８６ ｍ， 基坑面积约

１１３００ ｍ２， 场地平整标高为＋ ７􀆰 ５０ ｍ， 基底埋深

１７ ｍ。 拟建场地北侧围护结构距离地铁广佛线约

１２ ｍ， 地铁埋深约 ２０ ｍ。 地下连续墙的插入深度为

２４ ｍ， 最大水平变形约为 １５􀆰 ２５ ｍｍ。 根据工程的地

质勘察报告， 地基基床反力系数为 ２１９５０ ｋＮ ／ ｍ３。
拟建场地基坑与地铁广佛线的位置关系如图 １０ 所

示， 基坑紧邻隧道侧支护方案剖面图如图 １１ 所示，
土层参数如表 ４ 所示。

图 １０　 拟建地块基坑与地铁隧道平面位置关系图
Ｆｉｇ􀆰 １０　 Ｌｏｃａｔｉｏｎ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ｏｆ

ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｐｌｏｔ ａｎｄ ｔｈｅ ｍｅｔｒｏ ｔｕｎｎｅｌｓ

图 １１　 基坑与临近地铁隧道位置关系图
Ｆｉｇ􀆰 １１　 Ｌｏｃａｔｉｏｎ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ａｎｄ ｔｈｅ ａｄｊａｃｅｎｔ ｍｅｔｒｏ ｔｕｎｎｅｌｓ
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表 ４　 地铁广佛线基坑工程土层参数
Ｔａｂｌｅ ４　 Ｓｏｉｌ ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ ｏｆ ｔｈｅ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ ｐｉｔ ｏｆ Ｇｕａｎｇ－Ｆｏ Ｌｉｎｅ

土层情况
天然重度

／ （ ｋＮ·ｍ－３）
土层厚度

／ ｍ
弹性模量

／ ＭＰａ 泊松比

杂填土 １７􀆰 ８０ ２􀆰 ００ １５􀆰 ００ ０􀆰 ４３
细砂 １９􀆰 ００ ３􀆰 ２０ ２４􀆰 ００ ０􀆰 ３０

粉质黏土 １８􀆰 ５０ ３􀆰 ５０ １２􀆰 ００ ０􀆰 ３２
粗砂 １９􀆰 ５０ ６􀆰 ５０ ２５􀆰 ００ ０􀆰 ３０
淤泥 １６􀆰 ２０ ２􀆰 ８０ １４􀆰 ８０ ０􀆰 ３０

全风化泥质砂岩 １８􀆰 ９０ ２􀆰 ６０ ２４７􀆰 ８０ ０􀆰 ２８
强风化泥质砂岩 １９􀆰 ５０ １２􀆰 ８０ ５００􀆰 ００ ０􀆰 ２８

３􀆰 ２　 隧道变形计算

首先根据本文提出的隧道最大水平变形预测

经验公式计算得出隧道最大水平变形 δｈｍ 为

６􀆰 ６２ ｍｍ， 然后使用本文改进的考虑隧道埋深影响

系数 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基梁模型计算隧道的竖向变形， 并

与有限元数值模拟方法的计算结果进行对比， 如

图 １２ 所示。

图 １２　 数值模拟法与改进 Ｗｉｎｋｌｅｒ 模型计算结果对比
Ｆｉｇ􀆰 １ ２　 Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｎｕｍｅｒｉｃａｌ

ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｍｅｔｈｏｄ ａｎｄ ｔｈｅ ｉｍｐｒｏｖｅｄ Ｗｉｎｋｌｅｒ ｍｏｄｅｌ

由图 １２ 可知， 数值模拟法计算地铁隧道竖向变

形趋势更偏向于 ｘ 轴正方向， 主要原因在于： 采用

本文计算方法时将基坑近似为矩形， 而基坑实际上

不是规则的， 整体更偏向于 ｘ 轴正方向。 数值模拟

法计算得到地铁隧道最大水平变形为 ５􀆰 ３３ ｍｍ， 最

大竖向变形为 ２􀆰 ０７ ｍｍ。 经验预测公式计算得到地

铁隧道最大水平变形为 ６􀆰 ６２ ｍｍ， 比数值模拟结果

大 １􀆰 ２９ ｍｍ， 误差为 ２４􀆰 ２０％； 本文改进的 Ｗｉｎｋｌｅｒ
地基梁模型计算得到地铁隧道的最大竖向变形为

２􀆰 ４７ ｍｍ， 比数值模拟结果大了 ０􀆰 ４ ｍｍ， 误差为

１９􀆰 ３２％。 由此可见， 本文计算方法具有一定的科

学性和合理性， 对于类似工程案例具有一定的参

考价值。

４　 结论

（１） 基于 ＸＧＢｏｏｓｔ 算法计算地铁隧道水平变

形影响因素的重要度排序结果表明， 基坑与隧道

的相对位置关系、 基坑开挖体量对地铁隧道的水

平变形影响较大。 因此在基坑设计时， 需要严格

控制基坑与临近地铁隧道之间的距离； 在基坑开

挖时， 可通过分块分层开挖、 坑底加固等措施来

控制围护结构的变形， 进而减少对临近地铁隧道

的影响。
（２） 采用两阶段法计算地铁的隧道竖向变形，

首先采用 Ｍｉｎｄｌｉｎ 解计算基坑坑底及侧壁卸荷作用

引起的隧道竖向附加应力； 然后将隧道视为隧道

为搁置在 Ｗｉｎｋｌｅｒ 地基上的 Ｅｕｌａｒ－Ｂｅｒｎｏｕｌｌｉ 无限长

梁， 引入经隧道埋深影响系数修正后地基基床反

力系数， 求解地铁隧道的竖向变形理论解析解。
（３） 本文所提出的基坑开挖引起邻近地铁隧

道变形简化计算方法可以较为准确地预测在基坑

开挖卸荷作用下邻近既有隧道的水平和竖向变形。
通过与数值模拟法、 已发表的工程案例实测数据

对比， 本文方法与实测值之间的误差均在 ２５％以

内， 验证了所提简化计算方法的科学性与合理性。
需要注意的是， 本文所提的解析方法没有考

虑土体的分层特性、 基坑开挖降水等会引起地铁

隧道和土体之间产生非线性作用的影响， 在将来

的研究中可以进一步深入。

参　 考　 文　 献

［１］ 韩宝明， 李亚为， 鲁放， 等 􀆰 ２０２１ 年世界城市轨道交通运

营统计与分析综述 ［ Ｊ］ 􀆰 都市快轨交通， ２０２２， ３５ （１）：
５－１１􀆰

［２］ 《中国公路学报》 编辑部 􀆰 中国交通隧道工程学术研究综

述·２０２２ ［Ｊ］ 􀆰 中国公路学报， ２０２２， ３５ （４）： １－４０􀆰
［３］ 张治国， 张孟喜， 王卫东 􀆰 基坑开挖对临近地铁隧道影响

的两阶 段 分 析 方 法 ［ Ｊ］ 􀆰 岩 土 力 学， ２０１１， ３２ （ ７）：
２０８５－２０９２􀆰

［４］ 姜兆华， 张永兴 􀆰 基坑开挖对邻近隧道纵向位移影响的计

算方法 ［Ｊ］ 􀆰 土木建筑与环境工程， ２０１３， ３５ （１）： ７ －

１１＋３９􀆰
［５］ 黄宏伟， 黄栩， Ｓｃｈｗｅｉｇｅｒ Ｆ􀆰 Ｈｅｌｍｕｔ􀆰 基坑开挖对下卧运营



３０　　　 粉煤灰综合利用 ３７ 卷

岩土力学

盾构隧道影响的数值模拟研究 ［Ｊ］ 􀆰 土木工程学报， ２０１２，
４５ （３）： １８２－１８９􀆰

［６］ 郑刚， 刘庆晨， 邓旭 􀆰 基坑开挖对下卧运营地铁隧道影响

的数值分析与变形控制研究 ［ Ｊ］ 􀆰 岩土力学， ２０１３， ３４
（５）： １４５９－１４６８􀆰

［７］ ＣＨＥＮ Ｔ Ｑ， ＧＵＥＳＴＲＩＮ Ｃ􀆰 ＸＧＢｏｏｓｔ： Ａ ｓｃａｌａｂｌｅ ｔｒｅｅ ｂｏｏｓｔｉｎｇ
ｓｙｓｔｅｍ ［Ｊ］ 􀆰 ＩＥＩＣＥ Ｔｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓ ｏｎ Ｆｕｎｄａｍｅｎｔａｌｓ ｏｆ Ｅｌｅｃｔｒｏｎｉｃｓ，
Ｃｏｍｍｕｎｉｃａｔｉｏｎｓ ａｎｄ Ｃｏｍｐｕｔｅｒ Ｓｃｉｅｎｃｅｓ， ２０１６， ａｂｓ ／ １６０３􀆰 ０２７５４􀆰

［８］ 温忠义， 张丽娟， 陈松， 等 􀆰 基坑支护结构变形对邻近地

铁隧道的影响研究 ［Ｊ］ 􀆰 路基工程， ２０１４ （５）： １４４－１４８􀆰
［９］ 钟铮， 梅英宝 􀆰 紧邻地铁的大型深基坑施工中的环境保护

［Ｊ］ 􀆰 建筑施工， ２００６， （１１）： ８６３－８６６􀆰
［１０］ 王卫东， 沈健， 翁其平， 等 􀆰 基坑工程对邻近地铁隧道影

响的分析与对策 ［ Ｊ］ 􀆰 岩 土 工 程 学 报， ２００６ （ Ｓ１）：
１３４０－１３４５􀆰

［１１］ 贾坚 􀆰 逆作开挖深基坑控制卸载变形的方法与实践 ［Ｊ］ 􀆰
岩土工程学报， ２００７ （２）： ３０４－３０８􀆰

［１２］ 汪小兵， 贾坚 􀆰 深基坑开挖对既有地铁隧道的影响分析及

控制措施 ［ Ｊ］ 􀆰 城市轨道交通研究， ２００９， １２ （ ５）：
５２－５７􀆰

［１３］ 闫静雅 􀆰 邻近运营地铁隧道的深基坑设计施工浅谈 ［Ｊ］ 􀆰
岩土工程学报， ２０１０， ３２ （Ｓ１）： ２３４－２３７􀆰

［１４］ 王利军， 邱俊筠， 何忠明， 等 􀆰 超大深基坑开挖对邻近地

铁隧道变形影响 ［ Ｊ］ 􀆰 长安大学学报 （自然科学版），
２０２０， ４０ （６）： ７７－８５􀆰

［１５］ 李海涛， 孔德胤， 王磊， 等 􀆰 上海东方金融广场深基坑施

工监测分析与信息化施工 ［ Ｊ］ 􀆰 施工技术， ２０１１， ４０
（１３）： １５－１９􀆰

［１６］ 张治国， 徐晨 􀆰 紧邻运营地铁进行基坑施工的影响因素研

究 ［Ｊ］ 􀆰 上海理工大学学报， ２０１６， ３８ （１）： ６９－７５􀆰
［１７］ 许四法， 周奇辉， 郑文豪， 等 􀆰 基坑施工对邻近运营隧道

变形影响全过程实测分析 ［Ｊ］ 􀆰 岩土工程学报， ２０２１， ４３
（５）： ８０４－８１２􀆰

［１８］ 陈文艳， 施文捷， 李庆来 􀆰 基坑近距离跨越既有轨道交通

结构的变形影响分析 ［Ｊ］ 􀆰 地下工程与隧道， ２０１６ （１）：
１１－１４＋５４􀆰

［１９］ 徐长节， 孙凤明， 陈金友， 等 􀆰 基坑相邻地铁隧道变形与

应力控制措施 ［ Ｊ］ 􀆰 土木建筑与环境工程， ２０１３， ３５
（Ｓ１）： ７５－８０􀆰

［２０］ 胡琦， 祁晓翔， 许四法， 等 􀆰 软弱土地基深基坑坑底加固

对邻近地铁隧道的保护作用分析 ［ Ｊ］ 􀆰 科技通报， ２０１５，
３１ （７）： ５９－６２􀆰

［２１］ 徐建勇， 钱丽英， 周时 􀆰 软土地区深基坑施工对邻近运营

地铁隧道影响的实测分析 ［Ｊ］ 􀆰 公路交通技术， ２０１６， ３２

（４）： １１０－１１４＋１２３􀆰
［２２］ 陈仁朋， 孟凡衍， 李忠超， 等 􀆰 邻近深基坑地铁隧道过大

位移及保护措施 ［ Ｊ］ 􀆰 浙江大学学报 （工学版）， ２０１６，
５０ （５）： ８５６－８６３􀆰

［２３］ 李顺群， 马伟亮， 叶茂松， 等 􀆰 基坑开挖对邻近既有隧道

变形的影响 ［Ｊ］ 􀆰 济南大学学报 （自然科学版）， ２０２２，
３６ （３）： ２５２－２６０􀆰

［２４］ 马永峰， 周丁恒， 曹力桥， 等 􀆰 临近地铁隧道的软土深基

坑施工影响分析 ［ Ｊ］ 􀆰 青岛理工大学学报， ２０１５， ３６
（１）： ３４－４０􀆰

［２５］ 张林元， 周山龙， 徐忠民， 等 􀆰 邻近既有轨道交通区间隧

道深基坑施工技术研究 ［ Ｊ］ 􀆰 苏州大学学报 （工科版），
２０１２， ３２ （６）： ７６－８２􀆰

［２６］ 张兵兵， 卢伟晓， 李为腾 􀆰 基坑开挖对临近既有地铁隧道

影响分 析 ［ Ｊ ］ 􀆰 科 学 技 术 与 工 程， ２０２０， ２０ （ ３５ ）：
１４６７３－１４６８０􀆰

［２７］ 袁静， 刘兴旺， 陈卫林 􀆰 杭州粉砂土地基深基坑施工对邻

近地铁隧道、 车站的影响研究 ［ Ｊ］ 􀆰 岩土工程学报，
２０１２， ３４ （Ｓ１）： ３９８－４０３􀆰

［２８］ 唐文 􀆰 深基坑开挖卸载对临近地铁隧道影响的数值分析

［Ｊ］ 􀆰 福建建设科技， ２０２０， （３）： ６０－６２＋６８􀆰
［２９］ 李连祥， 张强， 石锦江， 等 􀆰 基坑开挖邻近隧道水平形变

位移规律 ［ Ｊ］ 􀆰 山东大学学报 （工学版）， ２０２１， ５１
（１）： ４６－５２＋５９􀆰

［３０］ 杜一鸣 􀆰 基坑开挖对邻近既有隧道变形影响及保护研究

［Ｄ］ 􀆰 天津： 天津大学， ２０１７􀆰
［３１］ 左殿军， 史林， 李铭铭， 等 􀆰 深基坑开挖对邻近地铁隧道

影响数 值 计 算 分 析 ［ Ｊ］ 􀆰 岩 土 工 程 学 报， ２０１４， ３６
（Ｓ２）： ３９１－３９５􀆰

［３２］ ＬＩＵ Ｇ Ｂ， ＨＵＡＮＧ Ｐ， ＳＨＩ Ｊ Ｗ， ｅｔ ａｌ􀆰 Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ ｏｆ ａ ｄｅｅｐ
ｅｘｃａｖａｔｉｏｎ ａｎｄ ｉｔｓ ｅｆｆｅｃｔ ｏｎ ａｄｊａｃｅｎｔ ｔｕｎｎｅｌｓ ｉｎ Ｓｈａｎｇｈａｉ ｓｏｆｔ
ｃｌａｙ ［ Ｊ］ 􀆰 Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ ｏｆ Ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｅｄ Ｆａｃｉｌｉｔｉｅｓ，
２０１６， ３０ （６） 􀆰

［３３］ ＶＥＳＩＣ Ａ Ｓ􀆰 Ｂｅｎｄｉｎｇ ｏｆ ｂｅａｍｓ ｒｅｓｔｉｎｇ ｏｎ ｉｓｏｔｒｏｐｉｃ ｅｌａｓｔｉｃ ｓｏｌｉｄ
［Ｊ］ 􀆰 Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｓｏｉｌ Ｍｅｃｈａｎｉｃｓ ａｎｄ Ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，
ＡＳＣ， １９６１， ８７ （２）： ３５－５３􀆰

［３４］ ＡＴＴＥＷＥＬＬ Ｐ Ｂ， ＹＥＡＴＥＳ Ｊ， ＳＥＬＬＢＹ Ａ Ｒ􀆰 Ｓｏｉｌ ｍｏｖｅｍｅｎｔｓ
ｉｎｄｕｃｅｄ ｂｙ ｔｕｎｎｅｌｌｉｎｇ ａｎｄ ｔｈｅｉｒ ｅｆｆｅｃｔｓ ｏｎ ｐｉｐｅｌｉｎｅｓ ａｎｄ
ｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓ ［ Ｍ ］ 􀆰 Ｌｏｎｄｏｎ： Ｂｌａｃｋｉｅ ａｎｄ Ｓｏｎ Ｌｔｄ􀆰 ， １９８６：
１２８－１３２􀆰

［３５］ ＹＵ Ｊ， ＺＨＡＮＧ Ｃ Ｒ， ＨＵＡＮＧ Ｍ Ｓ􀆰 Ｓｏｉｌ－ｐｉｐｅ ｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎ ｄｕｅ
ｔｏ ｔｕｎｎｅｌｌｉｎｇ： Ａｓｓｅｓｓｍｅｎｔ ｏｆ Ｗｉｎｋｌｅｒ ｍｏｄｕｌｕｓ ｆｏｒ ｕｎｄｅｒｇｒｏｕｎｄ
ｐｉｐｅｌｉｎｅｓ ［Ｊ］ 􀆰 Ｃｏｍｐｕｔｅｒｓ ａｎｄ Ｇｅｏｔｅｃｈｎｉｃｓ， ２０１３， ５０􀆰




